»,Diesen Schritt ist man nie gegangen™

Gescheiterter Bahnlbergang: Biirger flr Gliickstadt kritisieren friihzeitige Aufgabe des Projekts

Finn Warncke

GLUCKSTADT Zwischen
Gliickstadt-Nord und dem
Tegelgrund wird es keinen
Bahniibergang geben. Das
hat der Bauausschuss jiingst
mehrheitlich  beschlossen.
Die Biirger fiir Gliickstadt
(BFG) kritisieren das — und
werfen der Stadtverwaltung
vor, nicht alle Moglichkeiten
ausgeschopft zu haben.
Schon vor dem Bauaus-
schuss war im Grunde klar,
dass das Projekt beendet
wird. Bereits vor drei Jahren
lehnte die Deutsche Bahn
den Ubergang zwischen den
beiden Stadtteilen ab. Es ge-
be bereits zwei Bahniiber-
ginge im Janssenweg und
am Altendeich. Stattdessen
empfahl die Deutsche Bahn
eine Briicke iiber die Gleise.

Kosten von mehr als
zwei Millionen Euro

Doch die ist zu teuer. Mehr
als zwei Millionen Euro wiir-
de sie kosten - mindestens.
Die Stadtverwaltung emp-
fahl der Politik, das Projekt
deshalb zu beenden. Zwar
hitte die Stadt die Bauplédne
weiterverfolgen  kdnnen,
doch den zu erwartenden
Rechtsstreit mit der Deut-
schen Bahn wiirde man ver-
lieren. Das sah nun auch der
Bauausschuss so - zumin-
dest die Mehrheit.

Die Biirger fiir Gliickstadt
widersprachen dem. Mehr
als zehn Jahre hitten sich

Fraktionsvorsitzender Siegfried Hansen und die Biirger fir Gliickstadt werfen der Stadt vor, nicht
alle Méglichkeiten ausgeschopft zu haben.

Anwohner und der Stadtteil-
beirat in Gliickstadt-Nord
fiir den Bahniibergang einge-
setzt. Nun ist das Projekt be-
endet, bevor es iiberhaupt
ein Planverfahren gab. ,Wur-
de wirklich alles versucht?“,
fragte deshalb Stadtvertre-
ter und BFG-Fraktionsvor-
sitzender Siegfried Hansen.

Der Bahniibergang sei
auch kein Einzelprojekt.
Hansen zog ihn mit ins gro-
lere Stadtentwicklungsbild.
Unmittelbar nahe dem Te-
gelgrund soll das Wohnge-
biet Rhinschlot entstehen.
Ein Prestigeprojekt. Dafiir
brauche es laut Hansen
einen sicheren, direkten
und barrierefreien Geh- und
Fahrradweg iiber die Bahnli-
nie.

Dabei kritisiert Hansen

nicht, wie die Stadtverwal-
tung argumentierte. Das
Wort der Deutschen Bahn
habe bei solchen Projekten
Gewicht. Ohne deren Okay
sei das Risiko zu grof, mit
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dem Bahniibergang zu pla-
nen.

Auch Hansen und die BFG
halten einen Bauplan als
Instrument flir falsch. Das
Projekt deshalb abzubre-

chen, aber ebenso. Statt den
Bahniibergang vorab aufzu-
geben, hitte die Stadt den
Konflikt in einem Planfest-
stellungsverfahren beim
Eisenbahn-Bundesamt kl4-
ren lassen miissen, so Han-
sen.

Bei Bauprojekten miissen
immer unterschiedliche Be-
lange abgewogen werden.
Hier die Stadt und ihre stid-
tebaulichen und sozialen In-
teressen, dort die Deutsche
Bahn, die langfristig eher
weniger statt mehr Bahn-
iberginge mochte. Beides
wire in einem Planfeststel-
lungsverfahren abgewogen
worden. ,Doch  diesen
Schritt ist man nie gegan-
gen®, sagt Hansen.

Einen Rechtsanspruch fiir
solche Bahniiberginge gibt
es nicht. Das bedeutet fiir
Hansen und die BFG aller-
dings nicht, dass man auf die
Abwigung verzichten muss.

,Vor allem bei einem reinen
Fufl- und Radiiberweg, der
keine neuen Verkehrsstréme
fiir den motorisierten Ver-
kehr schafft, hitte ich erwar-
tet, dass die Stadt zumindest
versucht, ihre Interessen in
einem formellen Fachver-
fahren geltend zu machen*,
so Hansen.

So bleibe fiir die Menschen
in Gliickstadt der Eindruck,
dass die Stadt das Projekt
frithzeitig aufgegeben hat -
ohne alle Moglichkeiten aus-
zuschopfen. ,Es geht mir
nicht darum, um jeden Preis
einen Bahniibergang durch-
zusetzen®, sagte Hansen. Es
gehe ithm darum, dass Ver-
waltung und Politik sauber
und nachvollziehbar arbei-
ten.

Wenn Projekte abgelehnt
werden, miisse es ein belast-
bares Nein dafiir geben. Aus
Sicht der BFG gab es das die-
ses Mal nicht.




